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La TRANSIZIONE ¢ il collegamento
tra due barriere di sicurezza che

hanno disegni diversi e differenti
livelli di prestazioni.
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Situazioni
ANOMALE
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Al fine di avere installazioni di transizioni corrette tra barriere con
caratteristiche diverse occorre sviluppare un’appropriata progettazione
degli elementi di raccordo.

Come richiesto dall’ art. 6 delle Istruzioni allegate al 2367 del DM
21/06/2004: ... ll progettista dovra inoltre curare con specifici disegni

esecutivi e relazioni di calcolo I'adattamento dei singoli dispositivi alla
sede stradale in termini di supporti, drenaggio delle acque, collegamenti
tra diversi tipi di protezione, zone di approccio alle barriere, punto di inizio
e di fine in relazione alla morfologia della strada per I'adeguato

posizionamento dei terminali, interferenza e/o integrazione con altri tipi di
barriere, ecc.”.
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e La Normativa prEN 1317-4 definisce transizione:
“un elemento da interporre tra due barriere di

sicurezza aventi diversa sezione trasversale o
differente rigidita laterale, affinché sia garantito

un contenimento continuo”.
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 ['obiettivo della transizione (B) € quello di

fornire un variazione graduale di rigidezza e di
contenimento nel passaggio dalla prima (A) alla
seconda barriera (C), aventi differente sezione o

diversa rigidezza trasversale.
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La progettazione delle transizioni ha lo scopo di
evitare discontinuita geometriche e di rigidezza nel
passaggio da una barriera ad un’altra, garantendo
al veicolo in svio adeguate prestazioni di sicurezza
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e Le transizioni sono generalmente adottate
nei seguenti casi di passaggio tra barriere:

caratterizzate da sezione
trasversale diversa:

e da doppia onda a tripla
onda e viceversa;
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e realizzate in materiali differenti:

Esempio da acciaio a calcestruzzo e
viceversa;
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e conrigidezza laterale diversa:

da barriera bordo laterale a bordo ponte e viceversa

|
] i m *
i B e B || R a i "
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Ny

12 Giacomo Molinari B MARCEGAGLIA

IIIIIIIIII



m ondine et Ingegner . "BARRIERE DI SICUREZZA STRADALI:
= [FOIR T gl rovinea autostradef[per /italia PUNTI SINGOLARI E DISPOSITIVI COMPLEMENTARI"

e La connessione tra due barriere aventi la medesima sezione
trasversale, costituite dallo stesso materiale e diverse nella
larghezza operativa (W) in misura non maggiore di una classe,

non deve essere considerata una transizione

In questo caso
é sufficiente collegare direttamente i due dispositivi
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Negli altri casi il minimo livello di

contenimento di una transizione
deve essere uguale al MINORE
dei due dispositivi da collegare.
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presentano caratteristiche prestazionali intermedie

tra quelle delle barriere che connettono

non sono prodotti soggetti a marcatura CE in quanto
la Normativa non & armonizzata.
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In generale, per lo sviluppo progettuale della
transizione, il riferimento €& la Normativa
provvisoria prEN 1317-4 (unico documento
tecnico ufficiale e disponibile) che, pur non
essendo ancora cogente, fornisce delle

indicazioni utili per lo sviluppo degli aspetti
progettuali delle transizioni e per le verifiche di
dettaglio delle stesse, dando una guida su quelli
che sono le regole e | parametri da rispettare per
un corretto dimensionamento.
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La Norma provvisoria prEN 1317-4 € datata giugno
2012 e nella sua integralita non € mai stata né
armonizzata né aggiornata. A causa del crescente
numero di diverse tipologie di barriere di sicurezza
che determina un elevato numero di combinazioni di
differenti collegamenti sono stati studiati diversi
metodi semplificati di verifica per alcune transizioni.
Per questi motivi molti Stati membri hanno stabilito
diversi criteri di verifica per le transizioni o in alcuni
casi semplici regole di progettazione.
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Raccordements et extrémités
de files performantes des
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Tra le diverse procedure emesse da
vari organi organismi riporto di
seguito in modo non esaustivo:

- Annexe tecnique n. 8 di Asquer

-  DN-REG-030814i Tl

COPRO vaw _Imsastal

PTV 869

- PTV 869 di COPRO
- Manual N101E di Statens
Vegvesen

Vehicle Restraint Systems

N and Roadside Areas
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| diversi metodi di verifica non possono
essere considerati EQUIVALENTI,

ma, se applicati correttamente, possono
garantire la realizzazione di transizioni
con prestazioni adeguate.
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Il Gruppo di lavoro WG4 del Comitato
Tecnico CEN/TC 226

Ha emesso un documento tecnico
classificato come TR technical report
con vari aggiornamenti per inquadrare
| metodi di verifica e le linee guida di
progetto delle transizioni.
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Il documento TR Transitions WG4
N557 é stato emesso in aprile 2022

Di seguito i contenuti principali con
indicazione delle differenze rispetto
alla prEN 13174
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prEN 1317-4 TR Transitions

A - CRASH TESTS Al, A2, B4 - CRASH TESTS

B1 - SIMULAZIONI B1, B2, B3 - SIMULAZIONI

B2, B3 - REQUISITI PROGETTUALI || C4, C2 - REQUISITI PROGETTUALI
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prEN 1317-4 TR Transitions
Assessment Validation Full scale tests Virtual tests
Method Category Containment Severity Containment Severity
A - CRASH TESTS m - 1
A2 - 1 2+1°
B1F Full
B1 - SIMULAZIONI e v ' S
B1Nc No validation
B2ZF Full ‘
B2S Simplified - - 1 ' 2+1°
B2, B3 - REQUISITI PR.
/ B3F Full Scanning of the length on
3% Stptified tl\iezfll;:}:'n;gii::::?el:lta?nznt(:le
B3N No validation CIP for severity
S i fthel h
Il TR nelle st muﬂaz @[m | Introduce B - 0
o o B4 Ful 1 1419 the CIP for containment and the
Ulteriori suddliv In base a CIP forseverity
o o C1 Design rules - No test
modalita af | m[p)at@ @ d validazione = ————"
3) TB32 only for L Containment Categoriesevels
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Per | crash test e le simulazioni la direzione dell'impatto
deve essere scelta per verificare la condizione peggiore.

In genere si sceglie quella dal dispositivo con minore

contenimento a quello con maggiore (Es. da H1 a H2).

Se le due barriere hanno lo stesso livello di
contenimento la direzione deve essere dal dispositivo
con maggiore deflessione dinamica verso quello con

deflessione minore.

Ny
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* || punto di impatto deve essere scelto dal
laboratorio che esegue i test e deve
risultare quello piu critico tenendo conto

della configurazione di progetto.

e || criterio di scelta deve essere indicato sul
rapporti di prova.
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|| TR Transitions prevede che le Autorita stradali (DL) e di
regolamentazione (enti ministeriali) possano determinare
diverse posizioni per i punti critici di impatto.

* |n caso di individuazione di piu punti critici (sia per test di
contenimento sia per severita dell’'urto) si raccomanda di
verificarli secondo i vari criteri Ao B
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prEN 1317-4 TR Transitions |
A - CRASH TESTS | Al, A2, B4 - CRASH TESTS ‘
* Peril metodi A e Al é previsto un test in scala reale TB11 e

un test di contenimento corrispondente al veicolo pesante
della barriera con livello di contenimento inferiore.

(ad esempio per transizione H1-H2 test TB42)

 Ladirezione ed il punto di impatto devono essere i piu critici
per ogni sessione di crash test

Ny
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Come criterio base per il punto di impatto la
PrEN 1317-4 indica:

 perlaTB11 la distanza di 34 della lunghezza della
transizione dal suo inizio

e per il veicolo pesante la mezzeria della transizione

e ——
E facolta del laboratorio di
prova scegliere un punto di
Impatto diverso e riportare

la scelta con le
giustificazioni sul rapporto
di prova.
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Il TR Transitions prescrive che I'impatto TB11 deve
comunque essere entro 2 metri prima della fine transizione
e quello del test di contenimento entro 6 metri

aal

3/4l
1/2l
o’ 2 SRR
: 2@2@5‘_{\% Mt as | Length of transition
gy R 1 Severity test
2m e :7" 2 Containment test
6m
@ i i i MARCEGAGLIA
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ACCREDIA [t
rr——L Q aisico
CENTRO PROVE AISICO. e

TPEE008
ACCREDITERD LABQRATORY ACCORTHNG mmw (== EHIDr‘EG Wm

Tipotogle prova: E;i::'u:hltle Ll /é

(Test type]
Transizione tra bariers di siouressa ol mmmml:amm
Tipologia barriera; di sicurezza ol H2 mod. HIBL-MARCI00T mod.

(Test type]

Il |
Veicolo leggero — TB11 /5
Tipaiogla provas. ) s o lcle ~ TR
3N

(Testitem]  parrier mod, HZALAARC200% mod, Barrier ZNIN {Testitem)  Tramsionbenween “N.zﬁmwmww:mnmi 3 axind sy
Committente: Marcegaglia Buildtech S.r.l. S.U. Committente:  Marcegaglia Buildtech S.r.l. S.U.
(Cliert) [Client}
Data della prova: - 2015/03/05 Data della prova:  zg1
[Date of Test) Boxn [Date of Test) 5/0%/06

©O—ovZmM®m

- = =i e —— e
= § : :
rr':mr.m;,.r:mr..-m X J 138 ’ 4 ;I;T:;:f{m rt;ﬁa"wwm 145 zr;?w%x;;
B ~ Céni ] T P N
FRANSIZIONE TRA BARRIERA H2-3N E N2-2N SOTTOPOSTA A CRASH TEST TB11 e TB32
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Il metodo B1, in entrambi i documenti, prevede
I’esecuzione di simulazioni di prove con sistemi di calcolo
adottando gli stessi criteri di impatto del metodo A/A1l

| modelli delle due barriere da collegare devono essere
validati rispetto ai corrispondenti crash test e la
simulazione deve essere realizzata in conformita alle
Norme vigenti:

« EN1317-5:2007 + A2:2012
 UNIEN 16303:2020
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T 1 [ ) 3 e #
= =Ty ;
S e o e oo SRAER |
! | o | | _ ; i i .
i - iz P = 3 3 : 5 - e

i

{12} {16}

Fig. 48 — Transizione H2BL-T1-2017as — H3BL-MARC2014a60 - MODELLO FEM, DETTAGLIO
H2BL-T1-2017as - HIBL-MARC2014a60 fransition — FEM MODEL, DETAIL
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Il TR suddivide ulteriormente il criterio B4 in tre diverse categorie:
BAF con modelli numerici validati completamente secondo la EN 16303

B4S con modelli numericl parzialmente validati (limitati ad ASI, W, D)

B1Nc con modelli numerici non validati, La stessa suddivisione viene
adottata per | metodi computazionali B2 e B3
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Il TR inoltre prevede il metodo di verifica A2 che consiste nelle
prove di crash come per il criterio A1, ma con un ulteriore test
TB11. La prova aggiuntiva deve essere realizzata nella stessa
direzione del precedente test posizionando il punto di impatto a
non piu di 2 metri prima dell’inizio della transizione

H
4/
Eﬁ_L_
| B ey v r'_l
2L : "
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In alternativa il TR prevede il metodo di verifica B2 che |
prevede le simulazioni come per il criterio B1, ma (in
analogia al metodo A2) con un ulteriore test virtuale TB11.
Anche per il B2 la simulazione aggiuntiva deve essere
realizzata posizionando il punto di impatto a non piu di 2
metri prima dell’inizio della transizione.

Come nel caso del criterio B1 anche il B2 prevede 3 diverse
modalita di validazione
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Il metodo B3 prevede I'esecuzione di diverse
simulazioni su diversi punti di impatto della
transizione per determinare quello critico sia per la
Tb11 sia per la prova di contenimento.
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Il metodo B4 € un criterio misto che prevede I'esecuzione
di simulazioni (come B3) per determinare i punti di impatto
critici sui quali eseguire i crash tests.
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Per la ricerca dell’'impatto critico prevista in B3 e B4 occorre

simulare diversi crash il cui numero dipende dalla lunghezza
della transizione secondo la seguente tabella.

Length of the transition Number of impact points
L<8m 3
B<L<1Zm
12sL<16m
16<L<20m
20€L<24m
245L<28m
28<L<32m
32<L<36m
Lz36m

Ol @ N oo 0| &

el
-
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Il primo punto d'impatto dovrebe essere posizionato 2
metri prima della transizione e I'ultimo alla fine.

| restanti dovranno essere distribuiti regolarmente tra il
primo e l'ultimo.
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Per ogni punto d’'impatto scelto nella fase precedente
occorre verificare se esiste un punto maggiormente
critico a destra e a sinistra. Tale valutazione deve

essere eseguita in un range che si estende finoad 1
metro di distanza dal punto di impatto successivo sia
per il test TB11 sia per quello di contenimento.
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| metodi precedentemente esposti costituiscono un approccio
rigoroso, ma, come precisato nelle premesse dello stesso TR
Transitions, la loro applicazione risulta onerosa e complessa per la

molteplicita di barriere e di possibili combinazioni di collegamento.

La problematica € particolarmente rilevante in caso di
\collegamenti con barriere, spesso gia esistenti, di diversi fornitori

Ny
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Si possono prendere in considerazione i metodi di verifica
che definiscono i requisiti progettuali delle transizioni C1-
C2 con le indicazione dell’allegato A.

Tali requisiti si applicano per collegamenti tra barriere con
al massimo una differenza di 2 livelli di contenimento.

N\

Ny
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| requisiti previsti sono:

utti gli elementi longitudinali devono essere collegati.
La resistenza assiale di ogni raccordo non deve essere inferiore
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Nella lunghezza della transizione, I'altezza degli
elementi longitudinali deve variare in modo continuo
da una all’altra barriera, senza «gradini» € con una
pendenza non superiore del 8 % (4° 35’)

Nella lunghezza della transizione, la posizione laterale degli
elementi longitudinali sul lato del traffico deve variare in
modo continuo da una all’altra barriera, senza «gradini» € con

un angolo non superiore a 5° ridotto a 8% nel TR Transitions
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Nella lunghezza della transizione, la rigidita del sistema
deve variare gradualmente da una all’altra barriera e
deve essere dimostrato con prove o calcoli.

Se la resistenza a flessione o il momento flettente di
uno o piu elemento longitudinale delle due barriere
differisce per oltre il 50% rispetto al maggiore, la
lunghezza minima della transizione deve essere 6 m,
o il valore minimo stabilito dalle Autorita competenti.
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La lunghezza della transizione non deve essere
inferiore della differenza tra i valori di deflessione
dinamica normalizzata delle due barriere,
misurata nel rispettivo test di contenimento del

mezzo pesante ricalcolata utilizzando i coefficienti
di conversione della Tabella A.1 e moltiplicato per

12,5. Il TR Transitions prevede che il valore del
fattore sia determinato dalle Autorita competenti

Ny

a7 Giacomo Molinari [ MARCEGAGLIA

IIIIIIIIII



G

[T_” %%ﬁ\m i autostrade”per litalia "BARRIERE DI SICUREZZA STRADALI:
FOIR S di Roma PUNTI SINGOLARI E DISPOSITIVI COMPLEMENTARI"
Per convertire la deflessione dinamica di un dispositivo e
riferirlo alla classe inferiore occorre moltiplicarlo pelr il
fattore di conversione in Tabella A.
PrEN1317-4 TR Transitions
Containment | Containment Deﬂec!ion ' Deflection l
e = e || Tetmieg Esempio: transizione H3-H2
Hdb TB81 . | Dn(H3) = 1’0
i 1,0
Hda TBT Dn(H2) = 0,9
0.9 x 0.9
N e PrEN1317-4 TR Transiti
05 0.7 I - Fransitons
q H2 TB51 -
- — 09 06 Dn(H3>H2) = Dn(H3) x 0,5 = 0,5 Dn(H3>H2) = Dn(H3) x 0,5 =0,5
08 0.8 Ltr=[Dn(H2)-Dn(H3>H2)]x12,5 Ltr=[Dn(H2)-Dn(H3>H2)]x12,5
N2 TB32 Lt=[0,9 - 0.5]x12,5=5 m Lt=1[0,9 - 0.7]x12,5=2,5m
038 0,7
N1 TB31
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In caso di collegamento con barriere esistenti si presenta spesso il problema
di approccio, nei limiti di intervento, a barriere non certificate ed in alcuni
casi costituite da componenti di cui hon si conoscono le caratteristiche.
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In questi casi non si puo applicare nessun modello di riferimento normativo.

E’ fattibile dare continuita agli elementi strutturale principali e applicare gli
accorgimenti necessari ad evitare che il dispositivo esistente possa presentare un
pericolo alla circolazione arretrando o inclinando gli elementi longitudinali secondari.
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MATRICE ELABORATI -TRANSIZIONI
H2BL-T1-2017AS - MB-5662 |MB-5666 MB-5677 | MB-5679| MB-6119
H2BL-2017AS - MB-5680| MB-6119
H3BLMARC2014a60 MB-5662 | MB-5661 MB-5564 MB-5683-5684
BROH2BP4
H4BP-MARC2017 MB-5564
Doppia onda esistente MB-5678
Tripla onda esistente  |MBE-5679 MB-5682
NJ o muro MB-6119 | MB-5683-5684
o 2 @
W 7=} P~ = b=
N < p 5 2
= | Z S 3 | N @ 2 o
s - ~ m O @ o S
s = (4] o~ o L] E
— o v T =< - =
H — <t o = = - o
- [wa) = o o =] b —_
E g l m om o u =
xI Do [
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333.1\

[PrRosPETTO (LATO ENTRATA]

. o 3 3

MB-5666
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g
i & PUNTI SINGOLARI E DISPOSITIVI COMPLEMENTARI"
1 SCOPO DELLA RELAZIONE = gpulugl;i!::a f:im(szrﬂm
— : - papﬁm ;E'esumzamsmra.lm
Suogo refagions iesica verifioa d in relazione afe fipologie o baniere siradali proposte  mediants i
fincips iz Base defs proh 1317-4:2012 alfie di una progskazions puntuale = cHenimento dei miglice 1. Baltodi classs

standard di sicurezza. , ; v g
ol i o e . A (3 o & 1), 1 s oo A o ROV S5k rai P S
specificat A

2 VERIFICA TECNICA FUNZIONALE TRANSIZIONI

Secondo quarts iparato s parageao precedents si ha quindi

i ripartano di sequit = barsre stedal bordo fatersii & b porte, ds scingoms 3 vertioa teorica fanzionsis caimiste nele vansizioni angetin - ciasse i contenimento EROHZBP: = H2
defa presents relazions

- ciazce i comtemimentn HZEL T1-2097as =H2

per oui 3 Iransizions cofiega due bamers con stessa disse d cartenimento

2. Inolinazions profili
BROHZBP4 Con rteriments ails pEN, 1317- 4 (allegato &) si consideran e seguent prescrizicni:
- Inprspetols senza saii ra ghi colegare e fa posiziona verbzale dei profil kongitudmai
2t vaisre = Fincinszions deve sssers irfedons o uguale sl %
HIBL-T1-2017as - Ingiantala senza sall tra g e a posizione orizzonizle dei profil longitudingi =
con un angok orzzontsie non maggiors di 3°
rdenza dellslemertn pincpale, fasca 3 i zaguita vs :
H2BL20Tas Lapa prircpae, onde, & di saguito Heplogats:
3 - Differerzadi aerzs tra le fasce (H2H2) =505 —900 = 5mm 4
— - Lunghezza del racooeds in penderzs 000 mm —
- Incinaziors deis fasciz =0,0006 = 0.08% = 8% -
3 VERIFICA TRANSIZIONE BROH2BP4 - H2BL-T1-2017as
L fasce dele dus bamers sono alireste quindi Pon i kanno varzioni angolan orizzontak
La transizione oggeto di progetiata per il oallegament dellz barer BROM2ERY con |5 bamera HIELT1-207as = monata Lelemznto feni periore i spests i seg
grefcaments sulfe i riepiogana di seguilo le caratiensiche delle bamene coinvole - Défersrza di siezze deile mezzeria = 1300 — 850 = 450 mm
Barriara BROHZEFS - Lunghezza dsl mocoeds in penderzs
o —— - IncEnazions del raccomdc
clesse di conterimants =Hz
Asi =814

- deflessicns dinsmica nomlizzats = 0,80 m
- lamghezza operativa ommalizzata = 1,20 m (W)
- inbusione veicalonomalzzsta =120 m (Vi€)

tipalcgis di fascia = 3onde (S2TAIR)

spassare fascia =27mm

profily supeiore. = comente U 1002505t (S275UR)

palo = CoR0x1 20nd0nd, 3 [S275IR)
Bamiors HZBLT1-2017sn

classe di conterimanta =H2

Asl =Alg

Iarghezea operativa normalizzats = 1,60 m (W5}

- deflession dinamics rormalizzata =140 m
- ibusione veicolonormalzata = 200 m (V)

Il comente neta bmmERMBNeﬁsﬂowlmmmmaelpmpacmdsh dal filo faszia 275 mem; rells bamiera HZBL-T1-20473s
iia faccia palo imseia e fasce sono Slireste sbbiams 3 sequents siuaziors:

- Difererza di posizione tra bardela e profile =273205= 70 mm
- Lunghezza del racoordo =1030 mm
e g Bt N — |

1 REQUISITI SONO VERIFIGATL

Bt

Can rifzdmento alla ﬁrEleH? 4:2012 si prendono in esame | i it iere per
del raccordo ron b i i

he la resisienza a roftura

fasce e il comente supanore
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le fasoe, fessaatre orde 2 2,7 rom = o qulitd ulfzzata Prova TBS?
& S2750R. Nella barrera H2BL-T1-2017as lo spessore defa fascia € 2,3 o e | quaits dellz materia prima: S275.R, o Deflessiore dinamica =14m
ia ak OHIEFS & Br=Srin & LaNezzacpeniia shem
5= spessoretauiupps =27 * 730 = 2023 it FOR—— R S
= resistenza & rezions aceisio S2750R = 430 M e RO EEE proeat s ek il di ooa iaoﬂanspeunmah dels baviera FIBLT1-201Tas, tale dferenzs 2 mativala
_ ponte dovuta aila o al v fratoin su sorfoloin 0.3
Bz =870TI0N Assument che nelfet inter ilsi 3, possiam fitenere pil
La resisienza assials defa fasia ubiizzata sula HBBLT1-2017as & Bam=Gtin = ohe reidh pe ROHZ3PE
= I 2005 mm neils HZBL-TA. 7]
5= spessore’siilupps =25 * 750 = 1875 min? Mel sistema BROHIER4 gl spostan passi da 2250 mm pari & circa 0 metr = | valore massimg defla
ton = resistenzs & tezore scoiso S2TSIR = 430 4 mmsﬁaew-mrzﬂa parte inferiore & & om nella parks sugeriore
Namspnsiﬁunmat'nmﬁasunsrummeaguelmgmms.5passmazzsn«mpsumwemcrmnmemgse
Ba= 206250N misure degli un massimo 6 24 16om
Considersndo [indioe di sevents siapoi 405 def o 51 e cverta 8 rspefc 3 14
1 collegarnants tra le dus fasce, poiché I ridofta difetenza o quot b conserss, & realizzaln con una nomale sovraoposizions fra tests & coda: el fasce passando g una |
uinti Felementodi gunzicne & costuit dal fassla stess della baniera H2BLT1-2017as = periant Is resisienz & eazion del mceomds Re= Nellurto con il OH2EP4 i anche i perice: comers {1 100x50x, Questuima
808350 N comisp & ueka del disposi conferizca alla barmers uns maagiore rigiezza. Per quasi matin, 5i song inserf dus medul Thrd in cul si & marienuta una confgurazions del

dispasitivo H2BL-T1-2017es con misrssse det pall rdofio 3 1500mm e con il comente superiore che Stende con opportura inclinazions firo 3

raccondsrsi can il quarty palo dells HZELT1-2017as
P orol gl somente su'pemre U {0030 soense gradamnts per collegasi & quara po deli Sarers HEELTHI0 s Taie

& pestants |2 esicte
mmnfsm- nﬁmma] =00 o b il o o o B s Galcoln dals lunghazzs dalls transivions.
Pertanto per gli siementi langil #eams la resist; jiori o uguali 2 quells dsl Corsiderardo 1 Imite inferions suggenito dalla prEN1317 - 4:2012 = calcola:
appartsnsnts alla barriars con indice prestazionals inferiors. 5
Baiers H2BL-Tt-3047as
|REQUISTTI DI RESISTENZA A ROTTURA SONO VERIFICATI =
- Deflessione diramica rormalizzeta G =1&m
= Variazions di rigiderzs longituinals
Bariers SROHZEP
Eet oo fe el permes) P ;. : it - Deflessione diramiza normalizzata Do,
- Lalunghszzs minima dla trznsizione
Eamers SROHZEP4
la iva prev ions st i  due moduli complesiin cui 5 resizz fa discesa
Prons TE11:
o Deflezsiors diramica Srh ool
& Lomherzaopentia i offisns un sistsma di collagamants con una variazions graduste dalfaliszza del profila supsriors s Ia fofals sssenza di profii
a asi francaf di netto. 3i pus quindi affermare che wduale nel passaggio d alFaltra,

Frova TBS1
& TUTTI | REQUISITI SONO VERIFICAT!

Deflessiane dinarica
o Lagerea cperativs

Eariers HIEL Ti-301724
Prova TB11.
= Deflzcsiors dinamica

o Larghezza operalive
o ASE
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Cliccando su questo LINK é ‘
UNICMI
https://www.unicmi.it/strumenti/strumenti/sicurezza-stradale.html g M

Arriverete su una pagina del sito www.unicmi.it amccen

Dove dovrete inserire login (per chi gia registrato) e

Oppure effettuare registrazione L o A
Per poter scaricare tutti i documenti ... W ... S

La registrazione € in versione light e richiede solo nome e indirizzo mail.

UX79 Procedura emissione certificato di corretto montaggio ed installazione —

dei dispositivi stradali e

UX86 MarcaturaCE_barriere_antirumore RGO |
e N L

UX99 Barriere antirumore per applicazioni stradali e e ot

per searicars il documento UNTCME - US5 per scaricars il docurmanto UNICMI - UK114

UX114 Validazione corretto funzionamento barriere sicurezza

UX116 Dispositivi_ancoraggio_ausiliario_paletti_barriere

UX128 LINEA GUIDA per la validazione del corretto funzionamento delle L N
barriere di sicurezza installate su cordolo in calcestruzzo armato S ==
s

Cicez QUI Chees QUE
per scarcare i documento UNICMI - UX116 per scaricare il documento UNICMI - UX128
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